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Geschlossen und sicher fahren auf Tour, aber bei Schon-
wetter wahlweise frei und luftig im Urlaubsmodus
entspannt dahindiimpeln: Multihelme verkaufen sich
als wahre Alleskonner - ein zu groBes Versprechen?

e, D : Dentges, Harded, i Fotastudio

matoreaae;

awarer’s nur noch sieben
Schen seltzam, dieser Schwoand,
frnvoefeld dieses Helmiests war
die Zuversicht grofl, ein (opig
bestuckies Testfeld zusammenzustelen, zu-
rral MOTORRAL bishar dieze Helmkarena-
rie nzch nicht in Faren sines 2radukiests
behancell hatle. Doch schon sin 2rstes Pra-
blem bei cer Einiadung; Wia die Helmsate-
garie Gbemaupt betiteln? Moduarhelma?
Darnn wiran auch Klapptelme <amit ge
melnt Hybrid- acer Systemnelme? Mmh,
Besser schien cer Beariff ,Wu tiheim? denn
die Helme wallen besanders vielseitig aus-
treten, verkaufar sich im Katzloa ceine als
sAlHmeone® oder Verwaend lungskinstier
E: schien zullardem, dass shch der Marit
reqe, Daritzlienische Hersteller Molan stalle
arm Jahresanfang der Presse seiren neien
Mad in AlmeradSoanien vor IMOTORZAD
berichtese in Heft 5/2013) - als modernes
Machic'ger der Modelle 371 und N43E &5
Weitere Muldhelme finden sich bei den
bausssgenen Schwestermarken X-lie und
e, Auch die in Bergama benachbartan
Ronkarrenten Alsoh und Caberg preisen
divarse Alleskanner an. Schaut man ba: den
grofien deutschen Flialisters herein, Ardet
man zumindsst bei Folo urd Cauis ent-
sprechende Hausmarken- Progukts. Summa
surmmarum kammt man auf mindesiens 15
Wacelle el i2iter Helmbersteller, die dem
Segrnent der Multinelme zuzusicines sind,
Da stecst Musis arin, Doch dann: Absagen.

I der Eindadurg zum Test vwurde auf eine
Doppel homalogation hingewiesen. Diese
efdensl mar dbrigens cirekz arm Helm
(Zertifizierungzhirwesls meistens am Kinm:
fiemeen augenitith Das Karzel P stenr
fiar InteqraldJer, Rei Alrob entschuldigt man
sich, dass oie Produktion der zwei W lk-
heme F05 und J-106 2um Saisorende
suslaufe, man aber mit neuen, fischen
Medellen® kamree, Wann? Schwammige
Antwart: .bald”, Der weltgrilite Belmbes
steller HIC will seiren Helm mit PO-Homa-
logetion and It schicken, sagl
L voreile der Multifunkticnzlicat gehen
einfer mit konstruktionshedingten Lasun-
gen, die rran 2neinem integrathelm

ser Farm nicht finclet, Da die physi En
Anfarderungen einer ECE-Profung zurelnem
Feitpunkt ranfiziers worcen sind, als es den
Helmtyp noch gar nicht gak, halten wir cie
Aussagen elres dataul berohendenTasts
fiir wenig ausszgekidHtia” Dle Flrma Boleff
bewlrbtim Online-Shop das Madell Sturt-
gart Hybric: Kultitalent, verwendbar als
Integraltelm ader Jethelm™ Suf Nachfrage,
ohder Hefm tatsachlich elne Dappel hemo-
logation besitze, heifit es baim Kurdenser-
vice ‘apicar: keine Ahnung” Boet wies

die Enladung zum Tast chre Angabe wen
Griinclen zuriick, <Jes spricht nicht gerade
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Multihelme

fir grofies Yertrauer ins eigens Prod ukt.
Offenbar hatte man bei Poto die Einkadung
nachlissig dberflogen und schickte das
tcxdel | Mewa pulti Jet ins Renner, das laut
Harmalegation ein relrer lethelm ist, Ein
Kinrteil Desitrt er rotzdem - heikel, denn
dieser He'm midsste laut Profardnung gera-
e deswegen mit gut sichtbarem Hinweis
als ,non protective” Gekennzelchnet sein.
Unkestritten bieten lethelme nicht die
Sicherneit von Integra’helmen, de heim
Sturz Dessar wor schlimmen Gesichtsyerlet-
zungen schitzen, vollvisierhelme weiden

|

Sieht schlimm aus, aber das nach dem
f broch Kinn-

Tell vom Givi erzielte ordentliche Werte

%)

Bei Caberg: Durchschlag durch das
wenig démpfende Material, und das
sehr nah am Kinn = kritisch

deshalb aufl der Prifstand durch ginen
schlag - saiopp gesegr —voll au? die Zwit
rraltritiert {siche ach Infakasten Saie 761
Jethe me bekommen hingegen nur seit-
wiiets auf die Omme. Siren Abstreillest
midssen beice Typen bestehen, cznn 2in
abgeflogensr Helm bilft wecer als let nocn
als Integral. Cock 2udick zum Kinrschutz:
Top-verzigerungsverte bei lntegra nelmen
liegen akouell bel Zrka 60 9. Mezogerungs-
werte ab 150G gelten schon als hach
kritiset — alle Maltis im Test lisgen deitlich
dardber. Aber 3 geht auch danam, necht
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HYPER X

| AMBIETER: Garmot, Tebefon 04103/

| 459700, wav germot.de; PREIS: ab 175,90

| Euro [Dekor 239,50 Euro); GRGSSEN: 45 bis

| ¥L GEWICHT: 1450 £50 /1540 (Herstel
lerangaberin Grolie M gewogen); FARBEN:
Mattschwarz, Scheearz, Weild, zvel Dekor-
warianten; HELMSCHALE: Thermaglast;
VERSCHLUSS: Ratsche; HERSTEL-

| LUNGSLAND: italier; ECE-Prilfzelchen:

| E3 (talier); ERSATZVISIERE: klar, petiinte
| Sornenblende; AUSSTATTUNG: integriar-
|

| te Sonnenblends, inrenaysstartung haraus-
| nebmbar, Buetoeth-Vorbereltung

| *PLUS

Liege auch bei 150 km/h und Schulierblick

| gutim Fahrtwind, Aeradynamik insgesarrit
ardentlich: auch als Jet tourentaughc durch
| tiefgezopenes Visler [quber Wettersciuiz),

| angenehm leisa bei Landstralenfahit; feln

| gestuite, siebenfache Viserrastung: Kinntedl
. werglelchsweise ainfach an- wrd abueg-

- peln; aks Integralheim vorteilhaft grofes

| Slchtfeld; gutes Abstreiftest-Ergetmis

. &MINUS

Beliftung an Sim und Obereopd kaum spiir-
* bar; Sennenpblende s1bt je nach Fahrar an
| die Mase, Bedienungselement an Helmriick-
- seite chwis ursiindlich 2u emeichen; Alz-
* st von Kinnteil 20 Kinn grenzwertio nah,

| bei Stoldamehungstes: Durchschlag am

Kinnteil; Wissermechanik haklg und fumme-
lig; Kunststeffantruting sehr knarmg

Im Wangenbe-
reich sehr weit
nach vorn
gezogen, als
Jet ein sahr
lelser Helm

Az HIC572

Der Hyper X punktet sich fleiftig auf
den dritten Platz, verpasst aber wegen
Sehwachen beim Kinnteil nur knapp
die Note .gut”. Vielseitia, tourentaug-
lich, ardentliche Gualitit.

GV

JVIOTORRAD MOTORRAD
il Urteil:  befriedigend Urteil: befriedigend

HPS X.01

ANBIETER: Givi Devtschland, Telefon 09 11/
455700, www.nivide; PRELS: 199 Eure;

. GROSSEN: ¥ bis XL GEWICHT: 1490

| = 50g/1590 g (Herstellerangabein Grifie M
gewogen); FARBEMN: Schwarz, Weil, drei
Dekarvarianten; HELMSCHALE: Thetimo-
plast; VERSCHLUSS: Aatsche; HERSTEL-
LUNGSLAMND: |talien; ECE-Friifseichen:E 3
(tafen); ERSATZVISIERE: klar, getiinte
Sannenblende, PinkeHinnenscheibe;
AUSSTATTUNG: intezrierte Sonren-
blere, Innerausstatiung hesaisnehmbar,
Wimdkabwelser, Wechsel-Rinnteil {starker

" betifteth, Abtleck ungen filr Kinnted|

*PLUS
Gute, ziglgarichtete Baliftung; Wachsal-
Kinntedl fir Sommer- und Wintersaison mit
urterschiedlichen Beliftungen; Werarbai-

" tung und Qualitit auf guzem Miveau; als

| Integralhelm sehr leise auf Landstrabie und
ke Autobahn-Richtgeschwindigkeir, grolies

| Sichtfeld: Kinnriemen gut positicniert; Son-
nenblende evwas dunkel, abar sehr effizient

| L MINUS

| Deutiichs Passformschwichen, Driicken an
| St und Hinterkopf, einlgen Testern gelaing
| ket Aufserzen rit mortlenem dnntell,

| 2w enger Einstieg; Kinntellverschluss um-

| stiindlich, nur bei abgezogenem Helm und
f i 20 bed Sannenkiend
bedienung senr schwerganghy vierfache

| Visierrastumg 2u undefinied

Harmoniert nur

mit wenigen
Kipfen -

deutliche

Passform-

schwriichen

S~

MOTORRAD
HIC1193

=FAZIT
Aerodynamisch gibt sich der Givi selbst
auf der Awutobahn keine Blage, Ver
arbeitung und Ausstattung sind a
akay. Was man vom Tragakamfort nicht
behaupten kann - kaum vorhanden.

1472013

ANBIETER: Polc, Telefon 02165/844 0200,
www,polo-matorrad.de; PREIS: 99,95 Euro;
GROSSEN: K5 his XL GEWICHT: 1300 =
5019/144D ¢ {Herstellerangabein Grobe M
gewngen); FRRBE: Schwarz; HELM-
SCHALE: Thermoplast: VERSCHLUSS:
Ratscha; HERSTELLUNGSLAND: Ching;
ECE-Prifzaichen: E 9 (Spanien); ERSATI-
VISIERE: klar, getonte Sonnenblende;
AUSSTATTUNG: integricrte Sonnen-
blends=, Innenawsstattung kerwwsnehmbar

‘*PLUS

Fassforrm geht In Ordnung, Furteraptik sel-
dig und angenehim; lelchtester Helm Im Test-
feld imin Kinnschitz und Visler); Klanremen
et pesitioniert: Kinntzilmontage einfach

L MINUS

Exctrem laut, Pfeifgerdusche ab 60 krn/h,

bei Landstraliantempe renvig, aul Autobahs
fast unertriglich; Aerodynarmik mangslhaft,
ah 150 kb verwischt die Sicht durch it
tarm und Vibrieren; keine kontrolliert e Belif-
tung, Fartwind strémt von abesall herein,
wviel zu huttig, Kopf Zihit bei fudentempera-
turan uriter 15 Grad schrell aus; Visier be-
schlagt schnef und grofflichig, Yisierme-
chanik billig gerracht; Sonneablende zu hak
an MNase izchlgt je nach Fahrer an} und for
Brilentriger mit grerzwertigem Abstand;
Kinntallabstzrd zu Kinn viel zu gering; Stol-
dampfungswerte mibig, geringe Sicherheit
bal Kinnaufechiag; Verarbertung milig

Spielt eher in der
Liga glinstiger
Jethelme
- technisch
als Multl
Gherfordert

MOTORRAD

SFAZIT HIC 1518

Irreflihrend: Der Multi Jetist kein ach-

ter Multihelm, dazu fehlt ihm die Zer-
[l tifizierung, Immerhin sicherer als ein
ngere Touren

whackter” Jet, aber fiir
taugt der billig gemachte Halm nicht.

MBT[IHHAD
Urteil: ausreichend

www.matarradoniine.de

AMNBIETER: Nolangroup Deutschiand,
Telefon 071597931 60, www.nolangroup.ds;
PREIS: 289,05 Euro (Dakor und Signatfar-
ben 319,95 Eura); GROSSEM: X5 bis 34
GEWICHT: 1555 £ 50 /1630 g [Hersteler-
angaoe/in Grole M gewogen); FARBEN:
Grau, Masigra, Mattschwarz, Schwarz, 5il-
ber, Weinnot, Weill, Sioralgelb wnd -orangs,
drei Dekorvarianten; HELMSCHALE: Thar-
moplast VERSCHLUSS: Rat:che; HER-
STELLUNGSLAND: [talien; ECE-Priffoei-
chen; E 3 (italien); ERSATZVISIERE: klar,
getante Sonnenblence: AUSSTATTUNG:
integrierte Sonnenblende, Sonferschiren
abnehmbar, Akdeckungen fisr Visiermecha-
nik, Innenausstattung herausnebmear,
Windabweiser, Bluetsash-Vorbereitung

+PLUS

Klasse islermechandk: Kinriteil komfortabel
auf- und absetzbar; bequeme Passform,
hautfraundliches, luftiges Futter; beste Stol-
direpfungswerte bm Test, guter Abstreif-
schutz; Windabwetser wirksamn, Akustik und
Aeradynamik bis Ternpa 130 gur durch ma-
sengraes Sichtfeld beelndruckendes Inta-
gralhelm-Fahreriebnls: funktionale, optimal
pethnte Sonnenblends; super Grafemvielfalt

+MINUS

Als Jet extrem tiefgezngenes Visier il mur
vier Stelungen, hall gesffnet (Suellung zwel
ung drei) vibriert 25 in Fahrt und behindert
e Sicht; Kinnriemen driickt; hohs Gewich

Sonderformat:

als Jet mit dem

wohl lingsten

Visier der
Walt unter-
wegs

L

Bt
MOTORRAD
HIC 942

it derm Gesicht voran dber den Asphalt 2u
schleifen — es bedarf nus ger noger Fantase,
sich die diblen Folgen susaumalen. inder
Lirfalirzaltét entstehen schon bel 2ngsa-
mer Geschwindigkeiten kompliziette Ver-
lerzungen, cle einverniinfriges Kinnteil ak-
wenden <ann. Was aber ist gin verrin‘tiges
Kirntel!? Zurindest qibt ein geprisftes Tell
Gewissheit, dass der Kinrsch utz die Veret-
zungsgetahr wormsaglich nicht noch erhéht.
Beim falsch ausgezeichneten Nese waren
die Stalddmpfungawerte immearhin nicht
deutlich schlechter als das Niveau einiger
arcentlich nach ECE-Morm zertifizierter #7-
Helrme Unter Sicberheilsaspekien misste

Gebrauch vermutlich nicht lange Uberlaben

rran alse dzs abnefmbare Kinnmell perrma-
nent dran o Stellt sich die Frage:Wann
ohre falren? Auch Klappaeimtriger stehen
wor dersaloen Problamatil. Wenn sie mit
afferer Klappe unterweds sind, st der Un-
fallschutz erhebiich herabgesett, und wonl
Lezirs Pilot klappt wibaend des Sturzes das
Klnnrell henenter, 50 gesehen gabe es fur
¥lzpp- und Muoltihelme keine Daszinsho-
rechtigung. Fily lethelme erst rechit nichr.

Dennoch bieten fast alle Hersteller Jet-
helme an. 5 auch Shaei, giner der grifiten
Japanisehen Hempraduzenter, Sowehl
Shael grundsdtlich sshr offen fir Innowvatio-
rien izt, hilt sich die Marke zurnindest b=
der Enzwiciklung ven Muttihelmen auffalig
ruriick: Gerade das Trerna Funktianalitis
erichien uns bisher in dem eiren eder an-
deren Fall der van uns Gherprilfien Helme
als lragwindic” Schaut man sich einige Ver-
treter der Klasse genawer an. kannts man
digser Einschdtzung zustimmen. Es werden
multifelme gngeboten, die esgentlich kaum
mehr carstelien aks technisch in dis Jahre
gekommere Jetbeime, die relatv billig mit
Kinntell aufgeristet wurden - klick unc!
fertig. Kritizch betrachtat: mehr Marketing
als Inncrvatioe, Tum Glack gintes abliche
Augnznmen im Test Givi entwickelz schon
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seit Jahren imrner neue Medelle, dis Molan-
group hat sich die guten Fraebnisse fleifip
durch eigene Labortests und gezielte Pro-
duktentwickiung erarbeitet, Caberg muss
sich auch nicht verstecken. Fir wen eignen
sich die transfarmizrbaren Helme nun aber
am hesten? Aul jeden Fall fr SGdeuropa
Relsenae, Dort im Sommer bel Ober 30 Grag
im Grofstadtgewimemel ist es nicht nur eine
wiohiet. maglichst luftig zu faorer, sondem
kérperiche Ubarhitzung sl sogar eine
Gefabr [ dee aktive Sicherheit dar. Der
Helm passt aulierdem mit abgeklicktem

Gut gemacht: sehr funktionale Yisier:
mechanik bei Nolan, die einem nerviges
Gefummel beim Transformieran erspart

Wenig h.lllft wiel: ein kleines Stoffteil
namens Windabweiser, Der X-lite fihrt
sich fast so leise wie ein Vollvisierhelm

Kannteii gut ing [Roller-Helmfach oder
i die $offer. Kuitls sind auch Interessant
fiir Cruiser-Taurlsten, cle wetterfest zum
Treffen fahden, aber stilecht mit let Ober
den Bouleward glelten wellen. Bs giot
viele Grande, sich fir 2inen Multhelm zu
entacheiden, schade nar, dass die aktuslle
Auswahlan empfehiensweren Macellen
5o gering st Das kann sich andern, win-
schenswert wire es. Dennauch auf Tour
‘Wahlfrethelz uber Jet oder Integral 7u haben,
ist hach artrakin - so ader so.

wowin tatarra donline.dehelme
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ANBIETER: Louis, Telefon 0al/7341 93 60,
e Jouis.de; PREIS: ab 3,95 Euro

(Dekor 109,35 Eurol; GROSSEM: X5 bis 3L
GEWICHT: 1580 4 50 0/1530 g [Hersteiler-
angabe/in Grofke L gewagen); FARBEN:
Martschwanz, eling Dekorvariante [Schwarz!
Anthrazity; HELMSCHALE: Thermoplast:
VERSCHLUSS: Ratsche; HERSTEL-
LUNGSLAMND: Talwan: ECE-Prifzeichen:

E 13 {Luxamburg); ERSATZVISIERE: kiar,
gatonte Sonnenblende; AUSSTATTUNG:
integriertz sonnenblende, Innenausstattung
herausnehmbar, Pinlock-Verbereltung

FPLUS

Kinnrlemen liegt komfortabel an und drickt
michit, Ratschenverschiuss sehr bedien-
freundlich; Fassform okay; Kinnteilmecha-
nismus einfach und funitionell; Stobdimp-
fungswerte auf ordentlichem Niveau,
Ahstreftast gut bastanden

+MINUS

Filr lingere Landstrafenfahrten bai Tempe-
raturen unter 20 Grad zu leftig, Auskiin-
lungsgedahr, kalne gezielte Balifrung; recht
laut, far hishere Geschwindigceitan (ubear
130 kmeh) ungeeignet, eher miifipe Ge-
rauschdimmung; serodynamik als Intagral-
helm bescheiden, kaum Unterschied zu
Wisler-let: Verarbeitung und Ausstattung auf
preisseqmentadanuatem Niedrigniveau;
Sonnenblende kiapperig uid mindenvertig
it wienlg Uberzeugender Mechanik

Ein ordentlicher
let-, aber als
Integralhelm
deutlich
verbesse-
rungswiirdig

MOTORRAD
HIC 1216

kurz kommt, Kauftipp? Nun
helm mit Extraschutz auf jeden Fall,

Urteil: befriedigend

SCORPION

AMBIETER: 5corpion Sparts, Telefon 08 00/
1830899, www scorplonsports.eu; PREIS:
ab 225,50 Euro (Dekor 249,90 Eurol; GRAS-
SEN: 5 bis XL GEWICHT: 15040 £ 50

@' 1620 g (Herstelkerangabein Gréke M
gewogen); FARBEN: Grau, Mattschwarz,
Silber, Schwarz, Signalgelb, Signalrot, 'Weil,
neun Dekorvariznten; HELMSCHALE:
Thermoplast; VERSCHLUSS: Retsche;
HERSTELLUNGSLAND: Korea; ECE-Friif-
zeichan:E 11 [Grofbritannien); ERSATZ-
VISIERE: klar. dunkel geting, silbern ver:
spiegalt, golden vercpiegelt, dunkal getonte
sewle gelb gamnie Sonnenblende; AUS-
STATTUNG: integrierte Sonnenblende,
Innenausstattung herausnebmbar, Wind-
abwwelser, Wangenpolster aufpurmpbar

FPLUS

Angenshme Fassform, Kinnrieran mit be-
guemern Sitz; elafacher Wslerwechsal, Son-
nenblendenbedienung avchin Fahrt kem-
fartabel; Balifrungskndpfe gut zu emaichen

+MINUS

Visierbediftung tackiertes Plastikiel) bel
gedffnetem Yisier stets juflarst stdrend im
Sichifeld; ab &0 km.h 2eht es bel Integral-
hetmfunktion, als Jet mit punktuetler Zugiuft
|3eringe Tourenta wglichiceit]; schon bai
Landstraiientempo relativ laut; Sonnen-
blande mit iritizrendem Graustich; Kinntail-
Mechanizmus nach kurzem Gebrauch defeks;
hohes Gewlchy; schiachier Abatreifwert

Wiegt ohne Kinn-
teil satte 1,5
Kilo - zu viel
fibr eltan
modernen
Jethelm

MAOTORRAD
SFAZIT HIC 1186

Ubergewichtig und relativ laut, aulier-
dem bestand er den Abstreiftestal

ger Multi nnicht. Schade, denn
salide Verarbeitung und gute A hi
bei Farben und Dekoren machen am.

MDT[IHFI&D
Urteil: befriedigend

/2013

ANBIETER: Nolangroup Deutschland,
Telefon 37139/931 50, wwenolangroup.de;
PREIS: 419,50 Euro [Dekor ab 449,50 Euro);
GROSSEN: ¥5 bis KXL; GEWICHT: 1580 =
3001630 g (Herstellerangabein GroGe A1
gewoger|. FARBEN: Mattschwarz, Scharz,
Sillzer, Wath, chiai Dekorvarianten; HELM-
SCHALE: Duroplast; VERSCHLUSS:
Doppal-0; HERSTELLUNGSLAND:
Italien; ECE-Prufzeichen: €3 {alienl:
ERSATIVISIERE: klar getinta Sonnan-
blende; AUSSTATTUNG: integriere
Sonnenblende, Innenausstatiung heraus-
niehmbar, Windabweiser, Pinlock-Innan-
scheiba, Blustnoth-Vorbersitung

FPLUS

Auch bei einem Autobahntempo bis 180
kmn/n souverdn bei Akustik und Asrodyna-
mik, aul gutern MNiveau von Tourer-Integral-
hetman; baste Passtorm im Testfeld, voll
nrillentauglich, hoher Trageknmfoet, que
aushatanciert; sechsfache Visierrastung qut
definiart: Kinntail laicht |da)mantierbar:
festvarschileliharer Doppel-0-Verschiuss
und begquem gepolsterter Kinnriemen

+MINUS

Bei Abstreif- und StoRdampfungstest nur
ittelmag, bei Kinnteiladschlag vergleichs-
wieiza haher Wears; Visier- und Pinlac-Unter-
kante bel hath gedfinatem Wsler I Sicht-
Feld; im  Jet-Betrieh” erzeugt Visierabrisskan-
te stirende Windoerdusche; hohes Gewicht

400 Euro plus -
auch fir die
qute Doppel-
funktion Jet/
Integral gin
stolzer Preis

MOTORRAD
3 2
SEAZIT HIC 1422
Bui den Fahrtests Uberzougte der leise
und spitzenmiflig knackig sitzende,
aberteure omplett. Das beschei-
dene Ergeb der Steldampfungs-

priifung kostete wertvolle Punkte.

www.motarraden|ing.de

Expertenmeinungen

Ich frage mich, was
diese Helmkategorie
iliberhaupt soll

Wenn ich das Kinnteil im Gepdck ohnehin miz
dabeihabe, kann ich es doch gleich dranlassen,
eder? Und wann ich ohne Kinnteil stiirzen sollte,
mich dabei auch nach entsprechend vermeid-
bar verletzen wiirde, das wire filr mich doppelt
drgerlich. Also; Will Ich volle Sicherhelt, wihle
ich elnen Integrathelm mit besten Sicherheits-
werten. Michte ich hingegen ein freies Fahrge-
fiihl und kalktulizre von warmherein ein hiherss
Verletrungsrisike eln, dann nehme ich Haber
offeners und vor allem leichtere Jethelme, die fir
diesen Einsatzzweck sinnvoller sind.

Keine Vorurteile -
bei guter Funktion:
guter Helm!

In der Stadt trage Ich geme schmucke Jethelme,
auf Tour nur solide Integralmurmeln. ich moch-
te nie Klapp Biz ich ainen und
leichten fand, der mich durch hohe Funktiona-
Htdt und guten Silz liberzeugte. Nun verhilt es
sich mit den Multihelmen dhnlich. Zuvar waren
diese fiir mich einfach nur hissliche lats mit fim-
schigen Alibi-Kinntellen, Was filr Leichtgliubige,
die auf vellmundige Werbung reinfallen, Moder-
ne, ausgekliigelte Vertreter des Genres sind aber
tatsichlich sicher und wunderbar variabel - auf
die nichsta Reise | jedenfalls ai Iti mi

Alles kann, nichts
muss - ich setze auf
Multihelme

Mir als Vielreisandem ist Flaibilitit sehr will-
k Auf der Anfahrt den Helm
integral nutzen, um dann mit Jet in der sonnigen
Toskana das lave Liftchen und die intansiven
Geriiche direkt ins Gesicht zu kriegen. Ein ab-
nehmbares Kinntail madht so etwas méglich, und
I meinem Tankrucksack ist immer etwas Platc
frai. Auch dann, wenn mich im stickigen Stadt-
werkehr oder bei Ober 40 Grad auf sizillanischen
Sechnellstrallen ein innerer Drang Uberkommt,
mir ganz spontan das Gesicht u befreien von
diesem fri I ichtsschutz.

Peter Schaudt (49),
Priifexperie beim
TOV Rheinland, hat

Thorsten Dentaes (41),
trigt als produkt-
testender Service-
Redakteur mehrere
Helmtypen - bisher
allerdings nle gleich-
zeitig

radkilemeter ab
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Die Helme auf dem TUV-Priifstand

i

Crash, boom
ang!

s hat etwas von einer Guilotine, wenn

dar Helm heruntersaust Oder van Hau-
den-Lukas, nur andershersm. Der Fallprii-
stand it das Kernsitick des Helmtestlabors
beim TUY Rheinland (e tuv.com), Dort
warden untar anderem Baumuster von
Helmherstellern fir die spitera Sarenfar-
tigung nach der verbindbichen akiuellen
ECE-Priinorm R 2205 homologiert, Nach
eram Aufchiag aus sprung iurmhoher Fil-
hiahe Bk dar Helm resf fOr die Molitsans,
immithin wirken enomm starke Krifte ein,
wenn die Kopfbedeckeng auf den stinber-
nen Ambass trifft. Erfzubt ist ein Verzdge-
rungsvert von 375 g aus dem g-Wert und
weiteren Facametem wie der Dauer der
Krafteimwirkung erechnet sich das soge-
nanrta Head Injury Criterion {HIC-Wart).
Dieses albt Aufschluss dber migliche Schi-
del-Hirn-Verletzungen, auch wenn die La-
boraussagen abwas atrstrakt zu deuten sind,
Sehlleich werldudt jeder Maotamadsturz an-

Wuund.., bums!
Aus drei Metern
Hihe knallt der
eingespannts
Helm im Fallpriif-
stand auf den
Priifkéirper

Beim Abstreiftest sollte der Helm
nicht vom Priifkopf fallen und sich
um nicht mehr als 30 Grad verdrehen
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Die TiV-Priifer Jerome LenBen
(links) und Peter Schawdt nehmen
die Helme kritisch in Augenschein

ders, und jeder Fahrer it biomechanisch
unterssiediicn konstitulert. Fur alle B2ime,
die nach der ECE-Morn getester warden,
gitt ein HK -Granawert yon 2400, dabel fre-
zen |edoch Kréfte auf, die wohl kein Mensch
Ukefleben wirds, Dernemtsprecnand be-
dautet £s keineswegs. dass ein Helm: mic
ECE-Prifzeichen eing: immer und Oherall
slchera Aank kst Das deshalb vor drei Jas-
ren vom TUY-Helmexperten Peter Schaudt,
dem Biomechaniker und Unfallforscher Fla-
rian Schueler zowie den Helmigstermn won
MOTORRAL mew entwickelte Testprograrmm
soll Bescere Erkenntnisse zum Kopfichute
ligfern. Der Heim unterliegt dem auch flir
die ECE-Prifung cbdigatrischen Mbstaeil-
testubd Falit ebenfalls 2. drei Matem Hohe
auf ainen Amboss, abes nicht auf den fur die
{ibliche ECE-Prifung vorgesehenen Kanten-
Srifamboss, sondsm auf einen Sigmi-
plosten, der #m normalen Leben Leitplan-
ken tragt. Genau an selchen Plasten ent-
stunden auf der Landstratie draulen die
schlimmeten Unfallfelgen, weil Analytiker
Florian Schueler aus seiner Forschungs-
prasis 2u berichten. Aulerdem werden —
anders als bel der ECE-Prifung - die Helme
nicht bei minus 30 Grad workonditioniert,

: 3
Alles nach Spielregeln richtig dekla-
riert? Bei Zweifeln hilft den peniblen
Schiedsrichtern die Prifordnung

sondern  bed
Raumtempera-
tur. Sie schlagen
entsprechend in
weicherer Ma
terialzustand
auf. Der Aufpral
auf die linke und
rechte Helmset-
te erfolgt eudem it 2wel Gesehwindia-
keitan (7.5 bz, 5,5 my's), um 2u prifen, wis
slchi das dampfende Matenal jaweils ver-
bl In der Bealitit pealler die Fahwer auch
nicht immer gleich schnell auf ein Hindermis
— die Wirkung kann also sehr unterschied-
lich sain, fuwis den gemittelten Werten ergibt
sich der MOTORRAD-HIC-WVert. Liegt dieser
um 1000 adar darunter, geht die Experten-
mannechaft davon as, dass dar Belm einen
deutlich besseren Unfallschuz bletet aks
&in nur nach ECE-Morm gepriiftes Produk.
Anmerkungen: Die Multinelms  wurden
beim Absireiftest als lets getactat. Lind dia
Kinnteite brw. deren Verschlussmechanik
nach der StoBdémpfungsprifung daraufhin
gechecks, ob e sich nach dem Aufpeall
noch dffnen lieBen (wichtiy fir Ersteffer
bei einem Unfalll. Zum Glick: alies paletti,

MOTORRAD

HIC-1000-Helmtest

Stoldampfung

Caberg Hyper X =
Givi HPS X.01
Hexo Multi Jet

Probiker Multi-Jet
Scorplon Exe-300 Rir
X-lite ¥-402 GT 209
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Die Hitlisten der Redakteure

Markus Biebricher {50)

1. Xelite X-202 GT 1. Nofan N44

2. Nolan H4a 2. X-dite X-202 GT
3. Probiker Multi-Jet 3. Cabarg Hyper X
6. Givi HPS X.01 6. Probiker Multi
7. Caberg Hyper X 7. Nexo Multi Jat

ENDWERTUNG

&

Thorsten Dentges {41)

)2 G
Luca Leicht (24)
1. Xelite X102 GT

Klaus Herder (50)
1. X-lite X-402 GT

2. Probiker Multi-Jot 2. Nolan N4

3. Nolan haa 3, Probiker Muitl-Jet
-lat 6. Givi HPS X.01 &, Naxo Multl Jet

7.Cabarg Hyper X 7. Glvi HPS X.01

Die noch sehr
iiberschaubare Li-
&D ga der Multitalne kst
@ auffillig heterogen, Vor

allem was die Preise an-
geht. Wer nur einen Jethelm

A 7
V7,
e 10

Maimale Purkizahl | 20 1 w1

mit optionalern  Kinnschuitz

[t} W

- sucht, kommt wohl auch mit den

(o EIAS N, ¢ SE8 7 BET 9 52 100-£uro-Billigheimarn zurecht,
X-lite X-402 GT N 7 el e ] 7 £ Fiir elnen wirklich sichersn und
L e - _ vielseitigen Vollwert-Multi als
M‘d—. 12 _s.. i .6 i I ? LERELLYY befriedigend gute Alternative zum Klapphelm
Givi HPS X.01 B 0 A 7 5 7 : 17 befriedigand muss man deutich mehr Geld
3 e 3 | T TR - anlegen. Flir einen modernen
bafricdigend
Probikar Multi-Jet i) 13 f & ) 5 ] 8 14"_ fl befriedigen | a wie den Molan N4
SDnrplmEln:!l}_ﬂM 14 {0 5 OB 7 4 befriedigend lohnt die Ausgabe - hier lizgt
Nexo Multi Jet 2 05 4 3 4 4 9 % so [EIEEUEE mamentan e Messlate.
#1024 53 Por b = 227 ks B4 ks T Bank < s Furkes- ket gon .5 1 u: i

So testet MOTORRAD

figstes Kriterium bei Helmen: die Sicher-

heit, na logisch. Was passive Sichesheit an-
g, sontst das Prisflabat, in diesesr Fall das des TV
Rhenland (siehe Seite 78, die richtige Adresse. Und
wann die alive Sidharheit qaprisft werden soll? Am
besten auf Toir gehen, MOTORRAD nahm die sie-
ben Testkandidaten mit nach Sidfrankneich, um sie
ausqgiebig liber pravenzalieche Land- und Schnell-
sirallen 2w scheuchen. Sioren In Fahrt punkivelle
Drisckstellen, ziehl 3 irgendwo wangenehm, ist
das Sichtfeld singeschrankt? Alle Fahrtests wurden
alf elner definierten Testrunde durcheefibel - sin
Teil dawan dienteals Eriifeng fr die Integralbelm-
Eigenschaften. Dar andare Teil der Testfzhten filhr-
te bel viel Sonne und fridnlingshafen Audenterm-
peraturen um 16 Gead Celsius nach Abboppaln das
Kinnteils im , Jethalm-4ipdus" unter anderem durch
Orischafien und uber kurvenseiche Passstrafien.

waw.meterradoniine.de

ur dort Unterschiede beim akustlschen und
aerodynamischen Werhalten feststellen zu kinnen.
Schwachen und Starken bed Tragekoméort und Wet-
tesschiutz kristalllslerten sich belm Touring ebeafatls
sehnall heraus. Zurtck auf dewtschen Avtobahnen
enprabien die Tester auf Makad Bilkes mit Gaschwin-
digkeften von bis 2y 180 kmih das Hechspesd-
Vethaiten der Helme. Gleichzeitiq eme qute Mag-
lichkeit, die Wiricsamkeit der Hefmbeliftungen und
deven Bedlenung ze checken. in der Redaktlon
Gberpriiften. mehrere Kollegen mit unterschied-
lichen Kopfgroen und -formen die Passfanm. 3ei
diesem Trackentest kot sich gelchasitig eln Blick
auf die Verarbeitungsgqualitit und Ausstatiung an.

Auf dem Testplan: . Jethelm-
Modus™ In der Siidprovence
£elir angenahm




